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上头条，找华早
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　　处分决定称，廖风生在担任
水南村支书期间，其外甥尹某
2015 年至今租用水南村厂棚，
村两委班子成员因知道尹某与廖
风生的关系，没有具体商定租金
和签订租赁协议，廖风生也没有
主动要求其外甥缴纳租金。廖风
生在 2013 年至 2015 年违规帮其
母亲申报领取农村低保金 4248
元。另外，廖风生还伙同村主任
和村委委员，将 2015 年至 2017
年收取的垃圾保洁费 56588 元不
入账，也未向村民公开。
　　该处分决定还称，廖风生身
为村支书，违反群众纪律，优亲
厚友，侵犯群众之情权，经中共
全州镇委员会研究，决定给予其
党内严重警告处分。
　　对全州镇党委的此处分决
定，当地村民表示处罚过轻。
“对我们举报的其他的事情避而
不谈，仅是一个党内严重警告。
这样的人，已经不适合再担任村
支书了。”

县纪委副书记：哪个单位
没问题？

　　当地村民告诉华夏早报 - 灯
塔新闻，2018 年 7 月 27 日，他
们曾就廖风生贪腐问题找到全州
县纪委副书记赵宏举报。
　　记者在当日赵宏与村民通话
录音中听到，赵宏称，“十八大
之前发生的事与十八大之后的无
关，包括省级干部都是十八大以
后查处的。查处问题都是针对
十八大以后，如果有问题，都一
棍子打死，那就是搞运动，国家
就会引起混乱。哪个单位没问题，
如果查到底，中央有中央的考虑，
（所以廖风生）只能给党内警告。”
　　记者就此事联系上全州镇纪
委，一赵姓书记称，县纪委对此
事（廖风生被举报一事）十分重
视，具体调查及材料都在全州县
纪委。
　　记者试图联系全州县纪委副
书记赵宏，其称正在开会，让纪
委其他工作人员联系记者。
　　全州县纪委办公室一刘姓工
作人员回复称，“我们都按程序
办理了，也多次向村民反馈，调
查情况和反馈情况也向桂林市纪
委进行了汇报。”其称，核实了
廖风生一部分违纪的情况，也给
予了处分。
　　华夏早报 - 灯塔新闻将继续
关注此事，发回最新报道。

上海机场广告运营能力遭质疑 
国有资产被指流失

华夏早报 -灯塔新闻记
者 蒋颖报道

上海机场广告运营能
力被质疑

　　在发布 2018 年年度业绩
报告后，针对年报公示的信
息，上海机场广告运营能力
就受到媒体的质疑。
　　4 月 16 日，和讯网发布
《旅客吞吐量第一，实收广
告营收不及北京机场一半！
上海机场广告子公司运营能
力遭质疑》报道（以下简称《报
道》）称，上海机场的旅客
吞吐量第一，实收广告营收
处低位。
　　根据《报道》显示，
2004年11月，上海机场集团、
上海机场、德高、动量签署
合作协议。企查查资料显示，
2005 年，上海机场广告有限
公司 ( 上海机场集团和上海
机场投资成立，以下简称“机
场广告”)、德高 ( 后改为梅
迪派勒广告有限公司 )、动
量传媒国际有限公司 ( 以下
简称为“动量”) 共同成立
上海机场德高动量有限公司
( 以下简称“德高动量”) 作
为机场广告经营主体，公司
实缴出资额为 2000 万元，
机场广告、德高、动量分别
出资 1000 万元、700 万元、
300 万元，持股比例分别为
50%、35%、15%，上海机场集
团和上海机场将上海虹桥机
场、浦东机场所有广告媒体
( 包括现有和未来新建 ) 全
部租赁给德高动量，租赁期
从2005年3月开始共15年。
　　查询民航局发布《2018

年民航机场生产统计公报》
（以下简称“《公报》”）
发 现，2018 年 上 海、 北
京机场旅客吞吐量分别为
11763.4 万 人、10749.6 万
人，上海机场较北京机场旅
客吞吐量多 1013.8 万人，即
上海机场客流量为北京机场
的 110%。
　　《报道》表示，“从城
市经济实力、人口数量、机
场客流量等因素来看，上海
机场的广告收益至少应达到
首都机场的水平。但畸形的
租金水平与盈利结构使得上
海机场与北京机场之间高达
4.66 亿元的广告收益差距，
从而造成了德高动量广告经
营水平低等问题。”
　　究其根源，《报道》认
为由于上海机场向德高动量
收取的租金过低。2018 年，
该项租金（设施广告阵地、
手推车广告阵地、电瓶车广
告阵地）共计为 6046 万元，
仅相当于机场德高动量收入
的不到 5%。二对于其他机场
来说，租金是广告运营商的
主要成本，是机场作为广告
资源所有者的价值体现；而
对于德高动量来说，过低的
租金导致绝大部分利润都留
存在德高动量，而德高和动
量分享了其中的 50%。
　　《报道》指出，过低的
租金水平与不合理的盈利结
构，导致机场德高动量缺乏
竞争压力和持续进步的动力，
未能达到与上海机场地位相
匹配的广告经营水平，在经
营收益上低于首都机场。虽
然上海机场年报显示机场
德高动量 2018 年营业收入
13.64 亿元高于首都机场广

告收入 11.48 亿元，但两者
经营模式不同。德高动量的
营业收入需扣除经营成本、
费用等，才是最终的净收益，
上海机场年报显示 2018 年德
高动量净利润为 8.11 亿元；
而首都机场为分段招标、承
包经营，机场自身只需支出
非常低的管理费用，其营业
收入几乎等同于净收益。

非国有合作方股权收
益过高 造成国有资产
流失？

　　上海机场广告运营被质
疑的另一个问题即非国有合
作方股权过高。
　　华夏早报 - 灯塔新闻从
相关知情人处获得的一份举
报 信 称，2004 年， 上 海 机
场广告运营合作事项未经任
何公开招标程序，涉嫌违反
1999 年即已生效的《中华人
民共和国招标投标法》，且
上海机场广告运营中非国有
合作方股权收益过高。
　　举报信称，过低租金造
成机场德高动量不合理的盈
利水平，使两家非国有合作

方德高和动量获取巨额股权
收益，而这些收益本应以租
金形式归属国有资产。
　　持有机场德高动量 35%
股权的德高，2017 年取得股
权收益 2.45 亿元；持股 15%
的动量，既无任何行业名声
和经营贡献，也取得股权收
益 1.05 亿元。两者合计收
益 3.50 亿元。
　　举报信认为，仅在 2017
年，上海机场国有资产的损
失就达到 6.95 亿元，而两个
非国有合资方德高和动量合
计获得 3.50 亿元，各自收
益高达 2.45 亿元和 1.05 亿
元，且尚未包括德高通过关
联交易获得的收益。
　　根据举报信的内容，在
此基础上，将对比扩展到本
项目开始以来的整个经营期
间。对标首都机场广告收益，
自 2005 年至 2017 年，上海
机场国有资产的损失累计超
过 54 亿元，而两个非国有
合资方德高和动量各自获益
超过 18 亿和 7 亿元。
　　假定 2018、2019 年数据
与 2017 年相同，则至 2020
年合作期满，预计上海机场
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核心提示：尽管营业收入和净利润均呈现快速增长，旅客吞吐量最多的上海国际机场股份有限公司
(600009，简称上海机场 ) 的机场广告运营仍然受到业内的质疑。无论是早年的招投标流程是否合
法合规，抑或国有资产收益，还是神秘股东的身份，种种蹊跷似乎还云山雾罩。

纪委副书记：
哪个单位没问
题？


